Mpre 5. L.

Brlyaig Tor Hdsiels - Ul forbsdring af omfarisveien ved Ryksbing F.

Tisreby, den 03 april 2008
Foretrsede for Trafikudvalget!

Prasentation: Souschef Nykebing F. Fangsel Jimmy Padtofte

Deltagere Direkter Treto-inventar Bent Ostergaard
Direkter East Logistics John Jensen
Gartneriejer Beje Struck Talsmand
Herudover har folgende deltaget i arbejdet:
Kreditradgiver Lars Bo Petersen

Pensioneret Trafik politikommissar Jern Hansen

Omfartsvej udvalget = ”Ommerudvalget”
Nedsat af beboere i nord-est og sydlige udkant af Nykebing F.
Vores opgave er at udarbejde, fremfore og argumentere for alternativ
forbedret helhedslesning.

Trafikken pa ESS syd: Rostock — Gedser - E47:

Infra. Rapport regner med en arlig gen. stigning i trafik pa 2,2% frem til 2030
Hojere for lastbiler pa esttrafikken (Gedser-Rostock)
Scandlines forventer fordobling af lastbiler 2015 til 218000 arlig (30 pr. time)
75 % stigning af personbiler, fra 250000 til ca. 433000 +busser
Marieivst udbygning af ferie omrade, med oget trafik til folge. 800 nye huse
Fra i dag ca. 30000 til 40000 indbyggere i sommerhalvaret
Rute 9: Er sammen med E55 syd de mest trafikerede streekninger i omradet.
Lokaltrafik til og fra byen i begge retninger
Gennemfarts trafik i begge retninger fra syd - og ostlige Lolland
Nordligaende trafik fra byen i begge retninger

Kaos i Kryds ved Stationen:

Flere politikere har med selvsyn konstateret problemerne i Nykebings centrum
Omfarts trafikken er den samme pa hele ES5, med den stigning i trafik er forbedring
Nodvendig pa hele E55 syd

Lokale politikere anbefaler:

VVM klare omfarts projekt ” Bynare Omfartsvej”(ensker ikke etape II) Kan derfor
ikke udbygges i nord
Der er ingen losning i syd. Bliver aldrig en totallesning

Skoler: Her ligger Nordbyskolen og Falsters Lilleskole.

Den bynzre omfartsvej flytter blot problemerne fra et kryds ved Jernbanen til 2
Rundkersler, og skaber blot ufremkommelighed nye steder (ikke mindst for
udrykning)
den er en hovsalesning, der ikke lgser fremtidens problemer.

Derfor nsdvendig med en totalplan:

Forslag: Der planlagges en helhedslasning fra E47 til Gedser
Foresldet som motortrafikve;j

evt. udbygget i etaper, med mulighed for opgradering efter behov.
Vejdirektoratet skal udarbejde den rigtige liniefering etape opdeling.
Vi ser muligheder ved brug af est vest gdende storre indfaldsveje.




?Ommervejen” er Ideallesningen der skiller trafikken pa de to mest
trafikerede veje i omrédet, opfylder infrastrukturrapportens anbefalinger.
Man skaber grundlag for pé sigt at fa ideallgsning, undgér dob. investering
Ved fuld udbygning separeres den gennemgéende trafik fra den lokale
Giver mulighed for etablering af virksomheder ( i stil med Femern projekt)
Omradet far del 1 den fremtidige udvikling og ekonomiske fremgang

Lever op til:
Lever op til trafikministerens intentioner om forbedring for den stigende
vejgodstransport, samt at tager hensyn til miljo samt svagere trafikanter som
cyklister og anden bledere trafik.

Infra. Rapports visioner - Mobilitet op fremkommelighed

Fokus omrader - Effektiv opkobling af alle landsdele til overordnede transport
korridorer og knudepunkter

- Danmarks porte mod udlandet skal indga som central del af et
effektivt transportnetvark

- Indsatsen for at begranse transportens miljo
og klimapéavirkning skal intensiveres.

Anbefalinger - Holdbarheden i projektet vurderes,
at nodvendige arealer sikres til udbygning.

- Projekter beregnes og vurderes, sé fejl investering undgés.
Opfordring: ” Ommerudvalget” opfordrer trafikudvalget til at bede Ministeren
at pilaegge Vejdirektoratet opgaven.
Hurtigst mulig udarbejde linieforing og evt. etaper
At VVM Kklargsre nedvendige etaper
At trafikudvalget sztter helheden pa det kommende trafikforlig
Finansiering: Da der ikke er afsat penge endnu, til noget projekt. Vil evt. projekt

tidligst kunne sta feerdig efter 2012-13

Vi mener at Vejdirektoratet vil kunne veere feerdig med etape 1, til
samme tid

et projekt der vil vaere bedre eller lige s4 godt som det ”Bynzere”
med hurtig efterfolgelse af de felgende etaper, vil det i kvalitet
overstige det foresliet.

Pa sigt vil vi have et totalprojekt, uden ekstra omkostninger
En holdbar lesning for fremtiden.



Afstande/Tal og ca. Priser:

Bynere Etape I _ca. 5.8 km pris 2005 ca. 178,5 mill. Kr. = ca. 30,8 mill. kr. pr. km.
Her til er der lovet 2-3 km. stgjvaern

Bynare Etape 1l ca. 5,8 km. ” ”  ca.226,8 mill. Kr. = ca. 39,1 mill. Kr. pr. km.

I

Bynzre omfartsvej ialt 11,6 km. 7 7 ca.404,3 mill Kr. = ca. 34,9 mill Kr. pr. km.

Ommervejen til Gundslev ca. 24 km.” 2007 ca. 600 mill. Kr.= ca.25 mill. Kr. pr. km.

Ommerve]j i Etaper til Gundslev:

Gundslev til Stubbekobingvej ca. 11,5 km. ca. 288 mill. Kr. Etape |
Stubbekobingvej til Grondsundsvej ca. 3,0 km. ca. 75mill. Kr. ” I (363 mill)

Grondsundsvej til Marielystvejen  ca. 6,5 km. ca. 162,5 mill. Kr. ™ 111

Marielystvejen Marrebak ca.3,0Km. ca. 750 millkr. > 1V
Marrebxk til Gedser ca. 11,0 km. Y/
Gundslev —Gedser i Alt ca. 36.0 km. Etaperne [ - IV
Alternativ over @Onslev:

Gundslev — Hejmeolle ca. 6,0 km.

Hojmolle - Marrebak ca. 23,0 km.

Marrebek — Gedser ca. 11,0 km

Gundslev over @nslev til Gedser i alt ca. 40.0 km.

Differencer: Mellem atkersel ved Gundslev og Hojmelle.

Ved afkorsel ved Gundsiev kontra Hojmelle er der ca. 4 km. kortere til Gedser.
Afkorsel ved Gundslev er der Kontra Hejmelle ca. 1.5 km langere til Marrebak
Trafik fra Scandlines:

Ar 2007 2012  Prognoser 2015
Lastbiler: 110 000 178 000 218 000
” itimen ca. 15 25 30
stigning % 0 62,5 % 100 %
Personbiler: 248 000 364 000 433 000
”itimen ca. 30 44 50
7 stigning % 0 47% 75 %

Marielyst:
2007 var der ca. 30 000 beboere i hojsesonen, ca. 5600 Huse
Der forventes efter udbygning med ca. 800 nye hus ca. 40 000 beboere.
Rute 9. Trafik fra Lolland til Nykebing F. samt Nykebing — E47 og Nordvest Falster
Er omradets mest trafikerede vej i Byen, bade lokale frem og tilbage til byen.
Men ogsa folk fra det syd og estlige Lolland, samt folk fra Nykebing der skal nordpa og retur.




